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NELLA

STORIA DEL
MOTOCICLISMO
C'E UN'EVIDENTE

ANOMALIAL

le moto da enduro anni Ottanta. Siamo nel
Duemila e tanta genie continua a cercarle g
a comprarle non per collezionismo, ma per
usarle al posto delle moto moderne, accusa-
te di non essere versatili e semplici quanto
quelle. Ci sono persone danarose che snob-
bano | mezzi attuali per cercare il nirvana in
moto che pagano 700-800 &uro, Qquando po-
trebbero prendersi una HPEZ. | mezzi in as-
soluto pil gettonati sono la Yamaha XT800Z
Ténéré prima serie, la BMW R 80 G/5, la
Honda Africa Twin e la Honda Dominator,
Se le prima tre, perd, sono delle vere ico-
ne dell'entro-fucristrada, nel caso della Do-
minator si pud parlare di una moto che non
era stata accolta molto bene. Quando uscl,
nel 1988, noi talebani della moto spartana,
samplice, leggera e con avviamento a peda-
le eravamo indignati alimeno quanto lo siamao
aggi quando confrontiamo Pattuale Transalp
700 con le sue antenate. |l top Honda era
stato raggiunto con le XL500R e XLE0OR
della prima meta degli anni Ottanta, Poi era-
na atrivate le XLEOORM & XLB0OL con av-
yiamento elettrico, che pesavano ben 23 kg

in pitdella XLB0OOR ad arano meana brillant
in fuoristrada, Ma la Dominator era ancora
peqggio: rispetto alle XL aveva sospensioni
con meno escursione e un look pils strada-
le, con tanto di carenina e parafango basso.
Ma non eravamo solo noi irriducibili a snob-
barla: sul fronte opposto, chi desiderava una
manocilindrica pid stradale e moderna era
rimasto deluso da quei 38-38 CV alla ruota,
dal raffreddamento ad aria, dalla tecnolo-
gia pil antiguata e semplice rispetto a rivali
come la Yamaha Ténéré 660 a b valvole raf-
freddata ad acqua. Alla fine, gli unici conten-
ti sembrava che avrebberc dovuto essere i
principianti alla ricerca di una molo facile,
semplice & non troppo costosa. Invece, ba-
stava guidarla per vadere che era una vera
Honda, owvero una moto in grado di adattarsi
a qualsiasi stile di guida, con una ciclistica
efficace, una posizione di guida azzeccata,
finiture elevate, una notevole affidabilita e un
motare poco potente, ma piacevale da usa-
re. Col passare dei decenni, mentre le moto
di gquesta categoria diventavano sempre pil
complicate e pesanti, la Dominator & stata
riscoperta proprio per gueste sue doti. Fin
dai primi anni del Duemila ci siamo resi con-
to che esiste questo movimento di enduristi
che ai muove nei mercati-dell’'usato & che
vuole solo moto anni Ottanta. Abbiamo co-
nosciuto | ragazzi del www.dominatorG50.it
&, tra loro, i ha colpito Walter Messina (un
ragazzo piuttosto ingegnoso, che all'epoca
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lavorava alla Eagate—} per fuso veramente a  Twin per una Dominator preparata da raid,
3 0: con 5_10:_.'1».: modifiche intorno a me ho visto lodere una sor-

una spe ), redattore di Fuori, se n'é comprat
oppure le mnnta zarbats 2 lz sta pasticciando per ottenerne una so-
cchi per i raid in Africa. la m |+:—!ttentir:_1 insieme il meglio di enframbe.
amente, m'é ,a;:utratu di guidare Lll"hu i [
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i baffi. Sorge spontanea una domanda: ma
per i raid non & meglio comprare una Yama-
ha Téneré, magari la terza serie, quella che
aveva il carenotto e il doppio fare anteriore?
| fan della Dominator dicono che si, anche
guella va bene, ma a loro piace pil la gui-
da della Honda,

Succede cosi che Walter Messina, di cui ab-
biamo appena parlato, mi dice che ha appe-
na preparato una Dominator per il sug amico
Renzo Rettore, in vista di un lungo viaggio
in Maracco fino al confine con la Mauritania.
Si tratta, guindi, di una preparazione da raid,
secondo la ricetta “mono 650 cc con serba-
toione e carena” che, per molti, rappresenta
la quintessenza della moto totale {& questo
spiega perché in tanti attendono 1a KT 630
Adventure). Renzo fa parte della banda del
*Rally dei Faraglioni” (www.rallydeifaraglio-
ni.comj, un gruppo di appassionati che ama-

no viaggiare in fuoristrada. In Marocco ¢é
andato con due di lorg, Paolo e Fabio: i tre,
in pratica, hanno fatto la prova comparativa
tra ricette di vecchio pompone da raid, visto
che, oltre alla Dominator, ¢'erane una KTM
LC4 840 Adventure e una Yamaha 800 {non
si capisce pilise XT o TT!).

La preparazione della Dominator, in sostan-
24, si pud esemplificars cosi: carena e ser-
batoio della KTM LC4 Adventure, forcella
della Honda XRE00R e cinematismao della
sospansione posteriore rivisto per alzare la
luce a terra {in future verranno montati for-
cellone e cerchio da 18" della XRE0OR). If
tutte in un rigorose colore nero, con qual-
che tocco di blu. Bellissimal Perd, appena
ce la troviamo davanti, non capiamo per-
ché debba essere alta come una giraffa: lo
spazio tra il doppio faro e il parafango rial-
zato (riempito dal radiatore dell’olio) & im-
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pressionante. Sulla LC4 Adv, il doppio faro &
quasi appoggiato sul parafango! “Sufla Do-
minator l'accoppiata serbatoio-carena della
L4 va montata pil in alto, perché soito in-
terfarisce con il carter volano” spiega Wal-
ter. Di conseguenza, ha dovuto innalzare il
manubrio oltre ogni umana comprensione.
| riser sono talmente lunghi, che la piastra
superiore della XR600 non andava bene ed
& stata montata quella della XL&0O. Il risul-
tato & che il manubrio non & solo altissimo,
ma anche molto arretrato. La posizione di
guida &, di conseguenza, perfetta per stare
seduti sulle lunghe distanze in totale relax;
ma poco adatta per guidare in piedi, per-
ché le pedanea risultano troppe avanzate in
relazione all'arretrarmento del manubrio. La
carena, essendo molto pid alta e arretrata,
protegge meglio dall’aria, ma finisce in fac-
cia al pilota se guesto, guidando in manie-
ra allegra, spicca gualche salto. Non & un
problema: la moto nasce per il turismo in
fucristrada a largo raggio e non per le piste
da cross. Mantiene la maneggevolezza della
base, ma & pil stabile, anche se si avverte il
baricentro pil alto. |l serbateio della Adven-
ture tiena 28 litri, ma & stata aggiunta una
tanica da 10 litri (fissata con una sharra & un
lucchetto) perché il viaggio in Marocco pre-
vedeva tratti senza rifornimento da 500 km.
Lina chicca la fiancatina in carbonio, ricava-
ta dal cofano in carbonio di un'Alfa Romeo
Sprint Zagato. Le gomme utilizzate sono le
Michelin T&3, tassellate da duro e da roccia
{tipici dell'Atlante) che sono andate in crisi
sulla sabbia bagnata padana della nostra
prova, dato che g'impaccavano subito, per-
dendo immediatamente trazione. A titolo di
curiosita, se la sono cavata molto meglio le
Pirelli MT21 Rallycross e le Mefo Stonema-
ster (anch'esse tassellate da deserto e fon-
di duri) montate sulle meto degli amict pre-
santi alla prova.
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Tutto il discorse ruota intorno a
quell‘avantreno con cupolino e serbato-
io montati altissimi. 5i vede che il tutto
& finalizzato ai lunghi rettilinei africani
£ @ una guida pid seduta che in piedi; in
guest'otlica & comoda, stahbile e protet-
tiva, con rapporti al cambio di tipo stra-
dale & prime marce moko lunghe. Ti sen-
i piit in poltrona che appollaiato sullo
sgabello. Ma & bello viaggiare sempre
seduti, dovendo rallentare in prossimi-
ta di avvaliamenti o dossi? lo preferisco
egsere rapido @ lirarmi su in piedi sen-
24 tirare il manubrio per farlo, ma spin-
gendo con le gambe lasciando libere e
soiolte le braceia che conlinuano a gui-
dare, guindi preferirel un manubrio pid
avanzato e pedane pii arretrate. Rialza-
re il mono cambiando la bielletta ha re-
so la progressione pill drastica, perche
in compressione il mono si indurisce di

colpo, ma va bene per guello che de-
ve fare. Mel complesso, 4.000 euro & il
prezzo di una KTM LC4 Adveniure usa-
ta, rispetio alla quale la Dominator vibra
maolto meno, mentre peso e dimensioni
sonp simili.

Paola Ricofti
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Ma quanto mi costi?

Tra aciuisto della moto usata e mo-
difiche, si ottiene una moto da raid
africana per 4.000 eurn.

Runata ant + piasire + forcella XR 600

usate = 250 £

= Pinza ant. Honda nuova, compra-
ta ta un meceanico + disco niovo
=180 €

« Piastra sup. XL 600 usata + bara-
natura dei fori =40 €

= Road beok eletirico arligianale
usato + pulsanteria nuova = 60 €

= Riser manubrio artigianali = 20 €

R &

# 3erbatoio + cupolino KTH G40
Adventure usali, da verniciare =
600 €

= Doppio farg anteriore Aptilia Pe-
naso =30 €

# Paramani Acerbis Rally Pro ally-
minio nuovi = 75 €

= Dye specchietti pieghevoli= 40 £

= Pedane in lega leggera nuove =
200 €

= Fompa henzina usata =50 £

= Rivest. sella bicolore =80 €

= Bratola porta atlrezzi maggiorata
in-alluminio = 30 €
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= Silenziatore di scaricoin carbonio
usato (adatfaio) = 120 €

* Parafango posteriore (parte este-
lica) KTH usato = 10 €

= Telaieti aterali specifici con porta
tanica { artigianali ) =150 €

¢ Tanica benzina in metallo 101 =
25€

= [ichelin T63 ant. + post. = 150
£

& Vemniciatura a polvere paracoppa +
foderi forcella + cerchi ant.jpost. +
foreellone =120 €

+ Vernicialura monocolore + adesi-

e i
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vi=250€

= Manubrio in lega = 50 €

» Radiatore ofio ugato + condotti me-
tallici specifici =80 €

Totale 2.610 €

Considerandn il materiale delle parti
tealizzate a mano (piastre, suppor-
ti, protezioni ece.), il tagliando com-
plefo e I'eventuale mano d’opera, si
arriva sui 3.000 € circa .




